


Die Alpine-Zeitschrift
“‘Mille Miles’ (F) hat es der

" \ausgezeichneten Zeitschrift
Retroviseur’ nachgemacht
und seit einigen Ausgaben
eine Rubrik erdffnef, die sich
den Sammiern verschiedener
Alpine-Modelle, ihren
Anekdoten und dem Aufbau
ihrer Sammiung widmet.

Unter dem Titel ‘Trouvailles’,
Uberselzt ‘(glicklicher) Fund’
erfreut sich diese Rubrik in
Frankreich groBer Beliebtheit.
Leidler gibt es in Deutschland
keine Méglichkeiten fur eine
‘Trouvailles’ Rubrik, aber wir
werden einige in den
ndchsfen AP-Ausgaben aus
der ‘Mille Miles’ vorsitelien.

Adel verpflichel, und so

beginnen wir mif dem

berithmiesten unter ihnen:

mit Gérard Gomberf alias

‘La Gombe’, auch treuen

Alpine-Post-Lesern bestens

bekannt, da wir in den

AP-Ausgaben 1+2/87 unter

. dem Titel ‘Der Froschkénig’

L zwei Artikel (iber ihn verdffent-

" licht haben. Dadurch wurde er

“Vin Deutschiand, aber auch in
'{_lkreich, schiagarfig

~'berihmt’.

In'der Zwischenzeit hat er von
vielen Alpine-Freunden Besuch
erhalfen. Auch ich habe ihn
hin und wieder besucht und im
lefzten Sommer einige
‘aktuelle’ Fofos gemacht.

Uns geht es aber heute darum,
Uber seine Alpine zu berichfen,
die den Uberwiegenden Teil
der Sammiung dieser
lebenden Legende bilden.
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Nackte Karosserie und
Falirpestel! einer V85.

Ein Folo aus dem
Jahr 1992;

da lebte Gérard’s
Esel 'Biche’ noch.

Zahireiche
Tiiren und
FEinzelteile

‘ findet man

tiberall.

Wracks
allenthalben!

bwohl er vor allem Motorad-

pilot gewesen ist (er nahm an

vier ‘Bol d’Or’ teil), bekam

Gérard Gombert dank seiner
Werkaslatt in Antibes die schénsten Exem-
plare der Automobilproduktion in dic
Hiinde: FordGT40, AC Cobra, Miura, Por-
sche 904 und natiirlich Alpine, von denen
er die meisten besessen hat. Ein Teil seiner
Fahrzeuge hat er behalten, selbst als es in
den siebziger Jahren besonders schwer
war, die Miuras oder 904, auch filr weniger
als FF30.000 zu verkaufen

1970 wurde die Werkslatt in Antibes auf-
gegeben und eine groBere im Hinterland
erdffnet, 30 Jahre spéter ist der Boden die-
ser Werkstalt perade in Angriff genommen
worden. Bei ‘La Gombe’, muBb man wis-
sen, schemt die Zeit stehen zu bleiben
Aber, auch wenn er wie ein Einsiedler
inmitten seiner Autos und seiner Tiere,
darunter filnf Schiiferhunde, erscheint,
kennt unser Sammler eine beeindruckende
Anzahl von Leuten bis hin zum Kaiser Bag
Dai. Sei es durch die Reparatur der Kun-
den- oder Wetthewerbsfahrzeuge oder
durch die Beschaffung hochwertiger
Untershtze fiir die Prominenz an der Cote
d’Azur, isl ‘La Gombe' wie ein weiBer
Wolf bekannt geworden. Und dig, die ihn
kennen, wissen, daB das Worl ,bekannt"
sich bei ihm nicht auf einen einfachen
Hiindedruck beschrdnkt.

Dab er zum Spezialisien in der Instandsel-
zung von Polyester avancierie, hinderte
ihn nicht daran, an neuen Losungen zu
arbeiten, So mentierte er als ersier Kotllii-
gelverbreiterungen des Typy Mercedes
A00SL an die Berlinetten 1100 Durch
scine Arbeil konnte er ziahlreiche Wiacks
von den Versicherungen fibetnchmen So
crinuert er sich an cine neue A0 aus dem
Juhre 1963, deren zwei Insassen hei ihrer
ersien Fahut durch die Alpen von cinem
200kg schweren Pelsen erdriickt worden
waren oder an cine andere, die er bei der
Werkstatt von J-P. Nicolas in Marseille
gekaufi hat, nachdem ein Mitarbeites
wiihrend seiner Testfahrt durch das Reser-
verad, das sich hinter den Sirzen befand
und bei inem Unfall aus der Verankerung
gelackert hatte, erschlagen wurde,

Oft kam es vor, doll e¢in elliger Pilo ihn
bat, sein verungliicktes Fahizeug so
schnell wic méglich nstandsusetzen
Dafiir hatte "Le Gombe” immer cine nack-
te Karosseric der A110Q daber, Es reichte
dann, die Mechanik und die Identifika-
tionsnummern auszuauschen und das
Fahrzeug siand berelt fiir das nlichste
Rennen. So sammelen sich die Wricks an
und andererseits relativiert das alles das
Gerede vicler Besitzer uber ehemalige
~Werksoriginalen™ die Ihnen versichern,
daB ihre Autos dicse oder jene Rallye mil
diesem oder jenem Piloten gefahren sind,
Diese Art von Manipulationen war damals
durchaus dblich miv den Weltbewerbs-
berlinetten, die gin sehr beweples Leben
filhrten
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Die A2I6 mit ihremnr Loberkranz
nnd die A 108 Interfagos mrit dem L300 G Maotor.

‘La Gombe' hat ein Dutzend Alpine in
verschiedenen  Gebrauchtzusiinden
behalien Geschiitzt von den Unbillen
des Wetters findet man neben einer AC
Cobra, eine A108 TDF Interlagos, die
1963 necu fiir FF 3000.00 bei emner
Auktion gekauft wuide. Ihre Karosse-
rie worde durch Mercedes Kollize!
liir die Aufnahme von |3 Zoll-Felgen
modifiziert und iy neuer Motor 1300,
vor 25 Jahren einpgebaut; hat noch nic
gedreht, Nebenaiw eines seiner Prunk-
stilcke: eine A210 in threm damaligen
Ambiente. da sie auf dem Duach immer
noch den Lobeerkianz von Le Mans
1968 trigl, nachdem sie die Leistungs-
wertung mit Nicolas und Andiuet am
Volant (Nr 1725) gewann Vor 30 Jah-
ren dutch gute Verbindungen mit Alpi-
ne gekault, wurde sic hier 2wei Jahre
spdler mit emnem Motorschaden abg-
stellt. Der Motar ist zwar ansgebaul,
doch das Fahrzeog ist ansonsten kom-
plet und identisch mit dem, das man
an dem schachhieltarligen Muster dber
der  Windschutzscheibe  erkennen
konnle  Aber das Listaunlichsle: Die-
ses Fohrzeup ist zugelassen, wis sei-
nem Besitzer die Beoutzang dlfentli-
cher Votkehisswewve erlaubl, Doch es
handelr sich nicht um ecine Zalassung
als ALTOD, wie heim Werk ublich: Der
Kraltiahrzeughricl wurde auspefertior
lir cine A210, 8CV (1500 cem} und
thre Seriennummer. “La Gombe” crin-
neit sich daan, wie der Chel der
Régie, Hen Dreylus persisnlich, ihn
anciel, um cine Erklinung bat und zu
mehr Diskretion aulforderte

Aullenbereich sicht man neben  den
Lows Elan, RE und R12 Gording, Fial
695 Aharth, 1093 and Cubrioler Peu-
geol, duvon ¢in Dotzend. So Jindet
man cine Al Jabrgang 1957, in
Algerien etstzugelossen und 1962 nach
Frankieich zuruckgebracht, mil veriin-
derter Kurosserie, die nackie Karosse-
mic ciner AT OO0 von 1962 mil den
Oniginaltliteein, cine der ersten GTA
ALTID, komplet, crstzugelassen im
Oktober 1964, veriindent dureh ein
Hard-Top umd die Windsehutzscheibe
ginet Flocde In der Tat die Winod-
schutzscheiben  von Coupés und
Cabriolets waren lange Zeit nicht zu
Iinden. was die Veranderungen am
wriinen Cabrio erkliirt. Dieses war bet
ciem Autoverwerler geretlel worden,
penawse wie das pelbe, das aulziund
der  dehlenden  Windschutzschethe
niwht meln zu gebratchen war Bleibt
in diesem Zusamumenhung 7o erwiili-
nen, dall von dem Modell A110, dus
wegen des RE Molors miut Linl Grong-
lagern hegehienswerteste der sellenen
von Alpine produsierien Cabniolets, ¢s
nui noch 13 Exemplare gibl, daven 13
in Frankieich. A Ende des Pinienhai-
nes hindet man, vorsichtiz unter emem
Blech verstecht. emen 1800c1 Motor
mit grofiem Geuiebe, eine Martim
EF 13000 mit der Gérand Gombernt

einige Bergrennen gefahren ist, und
die unfallgeschidigten A0, zwei
1600 VB, deren vordere Traversen
ausgetauscht wurden. eine 300 VA
mit einem heftigen Aulprallschaden
varne (der Baum fand sich mitlen i
Krafistoffiank wieder), deren Fahrer
sich nur mit einigen Beulen aus der
Affiire zog, die blolie Karosserie einer
VS letzie Auslfuhrung und cinc
1500er In Wirklichkeir hat dieses Aulo
die Karossenie ciner 1600er mit Zen-
rralkraftstofitank: der Besitzer dieses
Fahrzeuges, das vorne beschiidigl ist,
hat die Oniginalkarosserie der 1500c
behalten wic auch die Mechanik, um
schneller liin das niichste Rennen hereil
70 sein Schlielich, wenn man die
zahlreichen Tiiren und Hauben von
AllO, AlOG, die Karosserieteile von
Alpine und die Motorblocks der Miura
umgeht, kann man eine echle Werks-
karosserie 130071600, aus dem Jahre
1969, selir leichter Aulbau, weicher
Zentraltank usw. enldecken

Yon all diesen Autos hat ‘La Gombe'
nicht alle Teile. Einige der Wracks
werden also wohl als Ersatzeillager
herhalten missen. Aber tiiumt blof
nicht: nichts steht zum Verkaut, cinige
Haie haben sich da schon die Zihne
ausgehissen, als sic aul dic schéonsien
Teile seiner Summlung insgeheim spe-
kulierten. Dic lang cowarlete Werkstatl
kommt voran und die meisien Fihe-
sevee werden  vielleicht bald ein
Obdach haben: Aol jeden Fall, dicjem-
ven, die sich vielleicht emporen aoge-
siclus salcher den Launen des Wedters
ausgeselzien Schitze, seiogesagt, dal
whinne *La Gombe' die meisten wahl bei
der Attoverwertuny gelomdet wiiren
damals wollte sich memad mn sol-
chen Autos herumplagen

tinser Sammler legt Werl aul cine
gewnsse Anonymilie Fruber empling
el grolbziigie jeden, der Einlafd begehr-
te, el dureh semen Besitz herum-
lanien, hevor et ihn in cine fiirchierli-
che Falle lockte: vor gine Flasche Rosé
Wein Aber er bemerkte, wie die Mar-
kenzeichen und Embleme im Laufe
der Zeit immer wenigel wurden. Im
ubrigen, seit semem aclichten Esel
‘Bichette” von Unbekannien die Kehle
duwrchgeschmiten wutde. zeht er es
vol, mit seiten Awtomobilen, seinen
viclen Molormddern und semen Hun-
den namens Alpine, ¥élocete, Norwn
Honda und Cooper allein 2o blethen

Teent tinnef Foras
Menfied Geamtenbrink
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Mit den beiden Berichten
‘Der Froxchkanig’ 1+2
haben wir Gérard
Gombert iiber die
Grenzen bekanmt
gemacht,

e Route dép, 502,

km 65 wurde zur
Alpine-Pilgerstatie,

Ha Gombe’

and Doro

vor den
AL10-Cabrio,

das als Hundehiitte
dienr,
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Gérad's Hund
Alpine im
Motorraum einer
AT,

Grérad b1 it
Alpine ‘Velo-Velo',
das Fahrradfahren




