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LE BOITIER DE PAPILLON
mﬁfa’eu ;

IL EST IMPERATIF DE RESPECTER CET ORDRE DE BRANCHEMENT.
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Lorsque le papillon est fermé, 2 circuits sont en amont du papillon (ralenti et piquage supé-
rieur du régulateur de pression de commande), tous les autres sont en aval du papillon.
e Lecircuit deralenti :

Il est classique. L'arrivée d'air se fait au niveau du cylindre n° 4.

e Le circuit de réaspiration : " A

Au ralenti et a faible charge, la réaspiration se fait en aval du papillon. h (o9 O

En charge, la réaspiration se fait entre le filtre & air et le plateau sonde. ()

e Le circuit de la capsule d'allumeur :
La dépression est maximale au ralenti et s’exerce essentiellement par le canal compor-
tant I'ajutage de 0,65.
e Les circuits commandant la capsule du clapet de suralimentation :
— Le piquage relié au compresseur est vers le bas (tuyau trés court).
— Le piquage, soumis & la dépression est vers le haut (tuyau long).
e Les piquages sur le régulateur de pression de commande :

— Le piquage supérieur est toujours en légére dépression (= 50 millibars) du ralenti a
pleine charge. |l sert de correcteur altimétrique et n’est pas indispensable au fonc-
tionnement.

— Le piquage inférieur est soumis & une dépression importante (= 460 millibars) au
ralenti; il se crée ainsi une forte pression de commande fournissant un mélange assez
pauvre au ralenti. A plein régime et pleine charge, grice a la présence de I'sjutage de
0,7 soumis & la pression de suralimentation par |'échangeur air-air, il se crée au
niveau du « T » un équilibre entre la dépression due au boitier de papillon et |a pres-
sion de suralimentation : le piquage inférieur du régulateur de pression de commande
est soumis & une pression sensiblement égale & la pression atmosphérique.

{e Co Lot @ :-I/



